Cykelfirmaet KUREER i Haslev.

Cykelfirmaet KUREER i1 Haslev grundlages 1 1906 af Anders Peder
Larsen Egerrup og hustru Anna Ingeborg Egerrup f. Olsen. Firmaet
bestod 1 93 4r, og indehaverne var, udover grundleggeren, hans
®ldste son Jens Carl Markus Larsen Egerrup, og som 3. generation
hans @ldste son Carl-Johan Egerrup, som dede 1 1999, ugift, og ikke
havde nogle efterkommere, og firmaet lukkedes, hvorefter
storstedelen af inventar og gl. varer + varksted kom pa Dansk
Cykel & Knallert museum i Glumse.

GRUNDLAGGEREN.

A.P.Egerrup var fodt d. 14 april 1866 1
Egerrup, Bringstrup sogn, som Anders
Peder Larsen, og blev udlert som
smed. Hans hustru Anna Ingeborg
Olsen, var fodt d. 16 juni 1866 1
Serlese.

A.P. var smedesvend hos smeden 1
Vetterslev, og A.L. var pige i Vetterslev
prestegard. De blev viet 1 Sarlese
kirke d. 7 november 1897. De har nok
haft lidt udlengsel, for kort tid efter
vielsen, flyttede de til det der dengang
betragtedes som verdens ende,
Rudbjerggaard i Tillitse sogn, lige
udenfor Nakskov, hvor han havde til
opgave at sko heste og vedligeholde —
markredskaber samt de ovrige

mekaniske hjelpemidler pa godset.




Hr. Smedesvend A.P.Larsen howr frov
Nytaor 1893 uafbrudt arbejdet paoa mit Veerksted
og v denw Tid forestanet samme. Hanw howr i dew
Tid vist sig somv ew seerdeles duelig Smed, der til
Fuldkommenhed forstaar sine Ting og v Et og
AW formaow at opfylde de Krawv, Nutidew stil-
ler til enw dygtig Smed. Hertil skal fojes, og det
med fuld Ret, at hawv somw Menwneske er scevde-
ogsaaw her U Byenw haw evlwervet sig et godt Navw
hos alle. Det er mig ew serdeles Forngjelse at
kunne medgive Hr. A.P.Larsew foravustaaende
Vidnesbyrd, og skulde gleede mig scevdeles
o det kunde bidrage til, at haw U neer Frem-
tid kunde skabe sig en selvsteendig Stilling,
hworved how kunde faa Lejlighed til at leegge
siv Dygtighed og personliget skveerdigheder for
Dagen.

Vetterslev pr. Ringsted v August 1897
Med scerdeles Agtelse,

Andery Jakobsen,
Smedemester.

I arene 1898 til 1904 fik de 5 bern, 3 drenge og 2 piger. De 3
drenge blev senere cykelhandlere og -reparaterer, Carl i Haslev,
Hans 1 Holte og Tobias i Lyngby, fordi de havde flair for mekanik,
mens de 2 piger var mere kunstnerisk anlagt. Deres a&ldste pige
Berta, blev pa grund af det klamme klima p& Nakskov-egnen syg og
kom som ca. 1 arig i pleje hos en moster i Kebenhavn, og A.l. blev
ogsd syg af klimaet dernede sd 1 1906 flyttede de til Jernbanegade 7
i Haslev. Der startede de deres livsveaerk, cykelfirmaet KUREER.
Cyklerne blev kebt hjem i1 smidele og samlet til en cykel der.



Hustruens helbred bedres,
og hun deltog i
produktionen ved at samle
hjulene. Men hun havde
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Det var jo driftige folk, sa han beskeftigede sig ogsd med lidt andet
end cykler. Han fik fat i en Phoenix motorcykel, og hangte en
sidevogn p4, sd fruen kunne komme med ud og blive luftet lidt. Den
lignede narmest en hejrygget l&nestol hvor benene var skéret af, og
havde faet monteret et kraftig cykelhjul pa hejre side.

AT Egerrup 1307
Lrvan el Llans, AL Kistice, Tob s os Cul
MorocoaSlen ver ou Ploce .

(Sé& vidt vides, befinder motoren sig pd Motorcykelmuseet i
Stubbekebing.) Han skaffede ogsa sin bror Jens i Toellese, der havde
et gldepot, et Horst automobil.

Cykelforretningen gik tilsyneladende

stralende, og optimismen ligesa, for i ‘!Y}'\ tlur ol A
1914/15 lod han trods krig, ejendommen }‘r'WF‘PP 0“
Jernbanegade 10 opfere. Jernbanegade var ALV LGE,

dengang, som nu Haslevs hovedgade. Ao P Ewrnip,

dernhancgada W),
Hesloy, Telfl 134,
e\

Ejendommen var dengang, og ca. 20 é&r
frem Haslevs hgjeste bygning. Hvad der
var pa grunden inden da, vides ikke.
Ejendommen var baseret pa



kakkelovnsfyring, og indeholdt: fuld kealder
med ca. 10 kalderrum; i stueplan: hovedindgang
og 4 butikker, opefter var der hovedtrappe til 3
etager med 2 lejligheder pd hver etage, og
derover en etage med ca. 10 loftsvaerelser.
Bagved den nordligste butik, som han havde
beregnet til sig selv, var der kontor, vaerksted og
lager, samt vaskehus og terreloft. Ca.10 m. bag
hovedbygningen, parallelt med denne, var der
en bygning med 4 garager og et par
braendselsrum, pa 1.salen var der 2 vearksteder,
et elektrikervaerksted og et
elektromotorvaerksted, og derover et lagerloft.
Mellem den sydligste butik og baghuset var der
en ret simpel bygning beregnet til lager, men
| blev benyttet som kontor, derfra en lukket gang
' og trappe til elektrikervaerkstedet. I A.P.s butik
var der i1 lokalets leengderetning, en ca. 3 m. lang disk, og
hensigtsmassige steder langs vaeggene, reoler og skabe til til
opbevaring og udstilling af dele der maske kunne interessere
kunderne, sadler, styr, lygter, stearinlys, batterier, bagageberere,
lappesager, o.s.v. Mod Jernbanegade var der selvfolgelig en
butiksder og et udstillingsvindue. Nye og senere ogsd
hovedreparerede cykler stod oprejst, ved hjelp af en serlig holder
pé baghjulet, som let kunne montres og fjernes igen. Det gav
plads til et righoldigt udvalg. Verkstedet var ligeledes godt
udstyret med godt verktej, hvoraf noget af det var 1 brug indtil
firmaet stoppedel1999.
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I lobet af 1920erne startede Niels Johannesen en cykelforretning
hejere oppe 1 hovedgaden, med Diirkoppcykler og hans eget meerke
Sleipner. Det gav jo konkurrence, men begge klarede sig godt.

I 1929 mistede A.P. sin kare hustru og stette. Det var et stort savn
for ham, men han koncentrerede sig sd om ejendommens drift og
Cykelforretningen, indtil han afstod den, til sin @ldste sen Jens
Carl Markus Larsen Egerrup, men han havde alligevel sin daglige
gang pd varkstedet og hjalp til hvis det var nedvendigt.

Da der 1 midten af trediverne opstod behov for en storre og mere
komfortabel sidevogn end det var til at kebe, gav han sig 1 kast med
at bygge en sadan, og den eksisterer endnu (ar 2009) i driftsklar
stand

A.P. Egerrup dede efter et begivenhedsrigt liv af hjernebledning
sidst 1 december 1938.

2. Generation.

A.P.s ®ldste son, Jens Carl Markus Larsen Egerrup= C.L.Egerrup
var fodt 1 1898. Han har sandsynligvis 1 drengedrene hjulpet til i
firmaet efter bedste evne. Efter at han blev
konfirmeret, blev han udlaert som automekaniker.
Dengang var det jo rigtige autoreperaterer, der
virkelig kunne deres hdndvark. De kunne
reparere de ting der var defekte, blot de ikke var
slidt helt op eller knakket. Men i retferdighedens
navn, skal det dog ogsda indremmes, at
motorkeretgjerne var lidt simplere dengang end
omkring artusindskiftet.
Efter overstdet svendeprove kom han tilbage, og
3 -l«r:a:“ T arbejdede igen med i firmaet som fuldbefaren. han
' dygtiggjorde sig yderligere ved at deltage 1 nogle
maskintekniske kurser pd Teknologisk Institut.




[ 1925 blev han gift med Johanne Rasmussen
der var kontoruddannet i Carl J. Ulrich & Son,
og de flyttede ind i en lejlighed pa 3.sal. Der
var etableret hustelefonforbindelse mellem
forretningens kontor og A.P.s lejlighed, og den
blev udvidet til C.L.E.s lejlighed. (Et af
apparaterne befinder sig nu i udstillingen pa
Cykelmuseet i Glumsg).

I 1931 fik C.L.E. overdraget firmaet og han
moderniserede faciliteterne lidt, og kebte lidt
nyt og mere moderne udstyr, (men beholdt ogsd det gamle. Der
kunne maske blive brug for det en dag). Han udvidede ogsé
varesortimentet med salg og reparation af barnevogne og
symaskiner. Han vulkaniserede ogsd punkterede bilslanger og lagde
nye slidbaner pd bildaek, reparerede utatte gummistevler og
forsdlede dem med ragummisdler. Senere reparerede han for en
musikhandler, grammofoner med handsving. Det var fortrinsvis
udskiftning af en kneekket fjeder.

I 1932 blev han motorcykelkerele®rer, og reparater af motorcykler,
samt forhandler af Royal Enfield motorcykler, men skiftede i 1936
over til BSA. Han var i en arrekke medlem af Dansk Korelarer
Union.

ureor Kurecr
lsaks Arteide Kepcbony

Nogenlunde samtidig med at C.L.E. overtog firmaet blev hans bror
Tobias ansat i firmaet efter at have droppet en larergerning i en
nerliggende landsby. Han var uddannet lerer fra Haslev
seminarium. Ved siden af jobbet i Kureer havde Tobias en del andre
smajobs. Efter 2.verdenskrig giftede han sig, og kebte en



Den

cykelforretning 1 Lyngby nord for
Kebenhavn, og drev den indtil sin ded i
1972.

I midten af trediverne kebte firmaet en
herre-herretandem til udlejning. Dens forste
lengere tur gik til O.L. i Berlin i 1936, men
den var ogsd en tur 1 ZAZgypten til
pyramiderne.
bernetandem, som vi 2 knegte korte rundt i
Haslev og reklamerede for firmaet, is@r op
til jul hvor vi var klaedt ud som nisseborn.

Han lavede ogsa en

folgende tandem vare en herre-dametandem. Den forste tur gik til
Verdensudstillingen i Briissel. Da det sa ud til at vere en god
forretning anskaffedes der endnu flere, s antallet kom op pd 4 til
udlejning + 1 til eget brug. Han udlejede ogsa almindelige cykler i

kortere eller lengere tid.

C.L.E. var i en arrekke passivt medlem af den lokale cykelklub, og
var af og til med ved cykelleb som sékaldt flyvende kontrol (pa

LXUREER Sidevogn 1942,

motorcykel) ude pa
landevejene.

Kort tid efter den tyske
beszttelse af Danmark 1
april 1940 lavede C.L.E.
en smart torpedoformet

+ sidevogn til sin cykel, sa

hans handicappede son
kunne komme med, néar
familien skulle péd
udflugt. Ligeledes lavede
han en trehjulet cykel af
et pigecykelstel, til
samme son til lokal
transport rundt i byen.



Den tyske beszttelse af Danmark under 2.verdenskrig var slem for
mange, ikke mindst for dem der var athengig af et transportmiddel,
og det var storstedelen af den danske befolkning. Privat bilkersel
blev forst ramt af restriktioner, derefter offentlig bus-og togtrafik
der efter et stykke tid reduceredes voldsomt, hvorefter den nasten
opherte. Det var nogenlunde taleligt for dem der havde féet

anskaffet sig en ny cykel eller havde fiet renoveret deres cykel i
begyndelsen af krigen, de havde dog rimeligt gode dek og slanger.
Dem der var nedt til at cykle en del,
matte 1 mange tilfelde skaffe sig dek og slanger pd uhaderlig vis,
eller affinde sig med traehjul der var monteret pa cykelfelgen med
et sindrigt fjedersystem.

For at beskytte traet lidt og give hjulet lidt sterre skridsikkerhed

var hjulet besldet med et naesten nedslidt dek. Slanger blev erstattet
med af tovvark, eller halm bundet sammen som tov. Det varste var
dog gamle cykelslanger fyldt med
slagteriaffald. Vearst var det nok fra
1942 til omkring 1946 hvorefter
forsyningssituationen bedredes.
Da det 1 samme periode satte ind med
strenge vintre med megen frost og
sne, handlede han ogsa med kalke og
ski med tilbeheor.

Jo-e, han gjorde sit til, at folk kunne
holde sig i rimelig god fysisk form,
idet brugen af mange af de fernavnte
ting var god motion for bade krop og

sjeel.

C.L.E. var medlem af
Centralforeningen af Danske foldkammen 4ynin
Cykelhandlere, og fra omkring 1945 C. L. Egerrup
og nogle ar frem bestyrelsesmedlem i | Kicodr

Sydsjellands Cykelhandlerforening. Haslev - Telf. 134



I 1954 kom C.L.E. ud for en alvorlig trafikulykke der medferte et
par brekkede ribben og en punkteret lunge og et hospitalsophold pa
et ars tid, og han kom sig aldrig rigtig over det, men genoptog dog
efter bedste evne sin daglige dont. Under C.L.E.s fravaer bestyredes
gesjeften af hans @ldste af de 4 senner, Carl-Johan, som havde
veret med 1 firmaet 1 mange ar, og var udset til at kere det videre.
Efter ulykken havde C-J faktisk overtaget kereskolen.

Efter A.P.s ded 1 1938 var C.L.E. som den @®ldste af hans 4
soskende, udset til at vere vicevart i ejendommen som han forsegte
at bestride pd bedste made, og havde vel ogsa faet en vis indsigt 1
det af hans far.

3.Generation

Efter C.L.Egerrups dod 1 1969, forte Carl-Johan Egerrup, der var
og forblev ugift og barnles, firmaet videre
indtil der kom en afklaring paé
arveforholdene, ikke blot vedrgrende
firmaet KUREER, men ogséd ejendommen.

C.L.E.s soskende onskede at salge
ejendommen, og kun C-J.E. var interesseret
i cykelfirmaet. Der meldte sig ret hurtigt en
interesseret keober til ejendommen og der
indledtes handelsforhandlinger, men C.L.E.s
hustru dede et halvt ar senere, og hun var jo
ogsad arveberettiget, og hun var enig i, at C-
J.E overtog firmaet KUREER.
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E gerrup tror ikke pa
penswmbttllva\erelsen

Men cykelhanaler Cari Johan Fgerrup, der fulder 70 ar i
morgen, er dog begynd! at hoide tre tirner ruddagspausy

Opgorelserne over firmaets aktiver og passiver var n@sten pa plads,
men forsinkedes lidt af hustruens ded. Forhandlingerne med
ejendommens kebers reprasentant, faldt ret hurtigt pa plads, og
C-J.E. fik indfejet en klausul om, at han kunne fortsatte i de
faciliteter han p.t. disponerede over s& lenge han enskede, og til
samme leje, og klausulen skulle respekteres ved evt. videresalg. Der
skete ikke ret mange @ndringer i firmaet eller lokaliteterne i hans
tid, men omsatningen gav ham dog mulighed for at ecksistere
rimeligt godt. Det var hans enske at butik og varksted blev
overdraget til Cykelmuseet i Glumsg.

Poul Egerrup.

Kilder: Poul Egerrup — Haslev Avis — DCKMs arkiv.
Peder Johansen



